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Die f olgeiiden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unteriagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Transportvorrichtung 

(§) Bjsherige Transportvorrichtungen fur Transportbehal- 

ter von Wafern (sog. Carrier) u. a. hatten den Nachteil, j • 

daS mitlediglich einerAntriebsroIle nurerne ungleichma- ' - . 

SIge Fortbewegung des Transportbehaiters erreicht wur- \ 
de.ZurUberwindung dieses Problems stellt die Erftndung \ 
eine Transportvorrichtung bereit, in der zwei mitetnander \ 
gekoppelte Antriebswalzen (7, 9) einander gegenuberste- 
hen, die beide eine gleichmalSige Antriebskraft auf die 
Stage eines Behalters (4) ausuben, so daB dieser linear 
und ruckfrei weitertransportiert wird. Dementsprechend 
ist die Erfindung auf eine Transportvorrichtung fur Behal- 
ter (4) mit zumindest zwei parallel verlaufenden Stegen 
gerichtet, die zumindest zwei parallele Reihen von Lauf- 
rollen {5, 6) umfasst, auf denen die Stege laufen konnen. 
Die erfindungsgemaiSe Transportvorrichtung wird ge- 
kennzeichnet durch zumindest eine Gruppe von Antriebs- 
rollen {7, 9) zur Ubertragung einer Antriebskraft aijf die 
Stege, welche eine Primarantriebsrolle (7) und zumindest 
eine Sekundarantriebsrolle (9) umfasst, wobei jede der 
Antriebsrollen (7, 9) in einer Reihe von Laufrollen (5, 6) 
eingegtiedert ist, die Primarantriebsrolle (7) mittels eines 
Motors (8) antreibbar oder angetrieben ist und die An- 
triebsrollen (7, 9) der zumindest einen Gruppe von An- 
triebsrollen (7, 9) so miteinander gekoppelt sind, daft die 
Primarantriebsrolle (7) die zumindest eine Sekundaran- 
triebsrolle (9) antreibt Oder antreiben kann. 
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Bei der Verarbeitung und dem Versand von Giitem oder 
Halbzeugen stellt sich oftmals die Frage nach eiiiem Trans- 
port iiber kurze Strecke, B. von einer Verarbeitungsstation 
zur nachsten oder zum Lager. In vielen Fallen wird ein sol- 
c her Transport mittels Transportbandern oder Anordnungen 
von TransportroUen bewerkstelligt, auf denen Transportbe- 
h alter oder die Giiter direkt transportiert werden. Bei man- 
chen Giitem, wie etwa bei Wafem fur die Halbieiterproduk- 
tion, mtissen diese Transportbehalter, die sog. Carrier, pro- 
duktionsbedingt Formen aufweisen, die zu einer entspre^ 
chenden Anpassung der Transportvorrichtungen fiihren. 

Im folgenden soli eine solche, im Stand der Technik be- 
kannte Transportvorrichtung mit beispielhaftein Bezug auf 
den Transport von Wafercarriem dargestellt werden. Es ver- 
steht sich jedoch, dafi solche Transportvorrichtungen auch 
bei anderen Behaltem verwendet werden konnen, wenn sich 
eine entsprechende Frage^tellung ergibt. 

Die Transportbehalter fiir Halbleitenvafer sind seitlichiun- 
ten mit zwei parallel laufenden Stegen ausgestattet, die dem 
Transport in der Transportvorrichtung dienen. Diese Trans- 
portbehalter ragen zwischen den Stegen noch nach unten 
durch. Dem tragt die vorbekannte Transportvorrichtung da- 
durch Rechnung, daB die Stege auf kurzen LaufroIIen ge- 
fuhrt werden, die auf parallel voneinander beabstandeten 
Seitenwangen angebracht sind. Die Seitenwangen sind mit- 
tels Distanzbolzen zu einer Einheit verbunden. Zwischen 
den Seitenwangen ist ein freier Raum voigesehen, in den der 
Transportbehalter hineinragt. Aus diesem Grunde sind die 
LaufroIIen nicht von einer Seitenwange zur anderen durch- 
gehend, sondem als flache Scheiben ausgefiihrt, die nur we- 
nig in den Raum zwischen den Seitenwangen hineinragen 
(vgl. Fig. 1). 

An einer der Seitenwangen folgt jeweils nach einer An- 
zahl von LaufroIIen eine Antriebsrolle. lypisch ist zum Bei- 
spiel, daB nach jeweils vier LaufroIIen eine Antriebsrolle 
eingegliedert wird. Die Antriebsrollen werden mittels Moto- 
ren rotiert. 

Damit die Antriebsrollen eine Antriebskraft ziim Weiter- 
. transport auf die Transportbehalter ausiiben konnen, mussen 
sie iiber eine gedachte Linie hinausragen, welche die Lauf- 
roIIen an ihrem Umfang auf der den Stegen des Transportbe- 
halters zugewandten Seite, also nach oben hin, bilden. 

Dadurch entsteht bei jedem Anfahren eines Transportbe- 
halters an die einseitig angebrachte Antriebsrolle eine seit- 
lich hochgehende, ruckartige Bewegung, welche durch ihre 
Kontinuitat zu einer Vibration des Transportbehalters und 
der darin befindlichen Wafer fiihrt. Diese X^ibration fiihrt zu 
einer erhohten Partikelerzeugung und damit zu einer Quali- 
tatsminderung der Wafer. 

Es ware daher wiinschenswert, eine Transportvorrichtung 
zu schaffen, bei der die Transportbehalter schonend iiber die 
Rolien gefiihrt werden konnen, ohne daB nachteilige seitli- 
che Krafte auf sie einwirken. 

Diese Aufgabe wird durch die Transportvorrichtung ge- 
maB dem unabhangigen Patentanspruch 1 und ihre Verwen- 
dung fiir den Transport von Transporr.behaUern fiir Wafer 
gemaB dem unabhangigen Patenanspruch 15 gelost. Weitere 
vorlcilhafie Ausgestaltungen und Aspekt.e der vorliegenden 
Erfindung ergeben sich aus den abhangigen Parentansprii- 
chen, der Beschreibung und den beigefiigten Zeichnungen. 

In einem Aspekt ist die Erfindung auf eine Transportvor- 
richtung gerichtet, bei der eine zweite Antriebsrolle mit an- 
getrieben wird. 

In einem weiteren Aspekt ist die Erfindung auf eine 
Transportvorrichtung gerichtet, bei der zwei miieinander ge- 
koppelte Antriebswalzen einander gegeniiberstehen, die 
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beide eine gleichmaBige Antriebskraft auf die Stege eines 
Behalters ausiiben, so daB dieser linear und ruckfrei weiter- 
transportiert wird. 

In noch einem weiteren Aspekt ist die Erfindung auf eine 
Transportvorrichtung gerichtet, bei der eine Kraft- Kopplung 
von zwei, einander gegenliberstehenden Antriebsvalzen so 
erfolgt, daB zwischen ihnen ein freier Raum verbleibt, in den 
der Transportbehalter hineinragen kann. 

Dementsprechend ist die Erfindung auf eine Transport- 
vorrichtung fur Behalter mit zumindest zwei parallel veriau- 
fenden Stegen gerichtet, die zumindest zwei parallele Rei- 
hen von LaufroIIen umfasst, auf denen die Stege laufen kon- 
nen. Die Transportvorrichtung wird gekennzeichnet durch 
zumindest eine Gruppe von Antriebsrollen zur Ubertragung 
einer Antriebskraft auf die Stege, welche eine Primaran- 
triebsrolle und zumindest eine Sekundarantriebsrolle um- 
fasst, wobei jede der Antriebsrollen in einer Reihe von Lauf- 
roIIen eingegliedert ist, die PrimarantriebsroUe mittels eines 
Motors antreibbar oder angetrieben ist und die Antriebsrol- 
len der zumindest einen Gruppe von Antriebsrollen so mit- 
einander gekoppelt sind, daB die PrimarantriebsroUe die zu- 
mindest eine Sekundarantriebsrolle antreibt oder antreiben 
kann. 

Vorzugsweise sind die Aritriebsrollen der zumindest ei- 
nen Gruppe von Antriebsrollen iiber eine Kraftiibertra- 
gungswelle miteinander gekoppelt, 

Es werden z. B. voneinander beabstandete Seitenwangen 
vorgesehen, an denen die Reihen von LaufroIIen und die 
Antriebsrollen angeordnet sind. Die Antriebsrollen der zu- 
mindest einen Gruppe von Antriebsrollen konnen in den 
Seitenwangen einander gegeniiberstehend gelagert sein. 

Die LaufroIIen bilden vorzugsweise in Bezug auf die 
Stege der auf ihnen transportierbaren Behalter an ihrem dem 
Behalter zugewandten Umfang eine gedachte Linie, wobei 
die Antriebsrollen uber diese gedachte Linie iiberstehen, um 
die Antriebskraft auf die Stege iibertragen zu konnen. Auf 
den Antriebsrollen konnen zusatzliche Antriebsrader zur 
Ubertragung der Antriebskraft auf die Stege angeordnet 
sein. Die Antriebsrader oder auch die Antriebsrollen direkt 
konnen mit Gummibelagen beschichtet oder sonstwie verse- 
hen sein, um die Reibung zwischen diesen und den Stegen 
zu verbessem. 

Die Kraftiibertragung zwischen den Antriebsrollen kann 
dadurch bewirkt werden, daB an der Kraftiibertragungswelle 
zumindest zwei Ubertragungsrader angeordnet sind, wobei 
eines der Ubertragungsrader in Kohtakt mit der Primaran- 
triebsroUe steht und deren Drehung auf die Kraftiibertra- 
gungswelle iibertragt, und das zumindest zweite Ubertra- 
gungsrad die Drehung der Kraftiibertragungswelle auf die 
zumindest eine Sekundarantriebsrolle iibertragt. Die Kraft- 
iiberUragung kann auch hier wieder durch Gummibelage un- 
terstiitzt werden, die an den AntriebsrollenZ-radern und den 
tibertragungsradern angebracht sind. 

Im folgenden wird die Erfindung im einzelnen beschrie- - 
ben werden, wobei auf die 2feichnungen Bezug genommen 
wird, in denen folgendes dargestellt ist. 

Fig, I zeigt eine Seitenansicht der erfindungsgemaf:?en 
Transportvorrichtung mit Querschnitt durch die Seitenwan- 
gen. 

Fig. 2 zeigt die perspektivische Ansicht einer Ausfiih- 
rungsform der Erfindung, bei der eine Seitenwange darge- 
stellt ist. 

Die gattungsgernaBe Transportvorrichtung besteht typi- 
scherweise aus zwei seitlichen Fiihrungen, in denen die ver- 
schiedenen Rolien gelagert sind. In Fig. 1 sind zwei Seiren- 
wangen 1,2 gezeigf , die diesem Zweck dienen und zugleich 
die Vorrichtung soweit vom Untergrund 3 beabstanden, daR 
der Transportbehalter 4, hier ein Wafercarrier, probleinlos 
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auf den Rollen laufen kann, ohne mit seinem vorspringen- 
den Bereich am Untergrund 3 oder anderen Teilen der Vor- 
richtung hangen zu bleiben. 

. Die Seiienwangen konnen mit dem Untergrund verbun- 
den sein oder durch Abstandsbolzen voneinander definiert 
beabstandel sein. 

Auf den einander zugewandten Hachen der Seitenwan- 
gen 1, 2 sind die Laufrollen 5, 6 angeordnet, die z. B. mit 
Kugellagem in den Seitenwangen 1, 2 gelagert sind. Die 
Laufrollen rotieren frei in ihren Lagem, wenn der Steg eines 
Transporibeh alters 4 iiber sie lauft. Die Laufrollen 5, 6 wei- 
sen in Fig, I einen Gummibelag auf, der die Haftung zwi- 
schen den Rollen 5, 6 und den darauf laufenden Stegen der 
Transportbe halter 4 verbessert. Die Rollen sind femer mit zu 
den Seitenwangen 1, 2 hin auBenseits gehenden Fasen 11, 12 
versehen, um eine Fuhrung der Stege zu ermoglichen. 

Ebenfalls in einer Seitenwange 2 angebracht ist eine Pri- 
marantriebsroUe 7, die. mittels eines Motors 8 angetiieben 
wird. 

Auf der anderen Seitenwange 1 ist eine Sekundarantriebs- 
rolle 9 angeordnet, die erfindungsgemafi mit der Primaran- 
triebsrolle 7 gekoppelt ist, um eine Kraftiibertragung von 
beiden Antriebsrollen zu gewahrleisten. In Fig. 1 wird diese 
Kopplung mit einer Kraftiibertragungswelle 17 errreicht, 
welche die Kraft der Primarantriebsrolle 7 mittels eines auf 
der Kraftiibertragungswelle 17 angebrachten Ubertragungs- 
rades 16 aufnimmt und iiber ein weiteres Ubertragungsrad 
15 an die SekundarantriebsroUe 9 weiterleitet. Hierbei sind 
die Ubertragungsrader 15, 16 auf Wellenhaltem 18, 19 auf- 
gesetzt, die der Verbindung der Ubertragungsrader 15, 16 
mit der Welle 17 dienen. Es sind jedoch auch andere Befesti- 
gungen der Rader 15, 16 an der Welle 17 moglich, die im 
Stand der Technik gelaufig sind. Die Kraftiibertragungs- 
welle 17 ist mit ihren Endbereichen, den zwei Lagerwellen 
22 und 23, in zwei Lagem 21, 22 gelagert, die in den Seiten- 
wangen 1, 2 angeordnet sind. 

Die in Fig. 1 gezeigte Koppelung ist eine inechanische. 
Sie gewahrleistet, gleiche GroBen bei den Antriebsrollen 7, 
9 und den Ubertragungsradem 15, 16 vorausgesetzt, daB 
sich die zumindest zwei Antriebsrollen 7, 9 mit gleicher 
Umfangsgeschwindigkeit bewegen und somit ein gleichma- 
Bigerer Transport der Transportbehalter 4 moglich ist als im 
Stand der Technik. Es ist jedoch auch moglich, die Kopp- 
lung auf eine andere Weise vorzunehmen, z. B. elektrisch. 
In einem solchen Fall kann an der Primarantriebsrolle 7 ein 
Sensor angebracht sein, der deren Geschwindigkeit be- 
stimmt und diese Information an eine Steuerung weitergibt, 
die mittels eines zwei ten Motors die Geschwindigkeit der 
SekundarantriebsroUe 9 auf stets den gleichen Wert wie die 
Geschwindigkeit der ersten Antriebsrolle 7 einstellt. 

In der in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrungsfonn sind die bei- 
den Antriebsrollen 7, 9 mit Antriebsradem 13, 14 versehen, 
die den Umfang der zentralen Walzen der Antriebsrollen 7, 
9 vergroBem und die eigentliche Kontaktflache zu den Uber- 
tragungsradem 15, 16 darstellen. 

Alle Kontaktflachen der Antriebsrollen, Antriebsrader 
und Ubertragungsrader konnen mit einer Gummioberflache 
versehen sein, um die Reibung zueinander bzw. zu den Ste- 
gen der Transportbehalter zu verbessem. 

Es ist jedoch auch vorstellbar, daS die Kraftiiberlragung 
von/zu den Antriebsrollen/Ubertragungsradem durch Zahn- 
rader erfolgt, wobei zu diesemZweck an den Antriebsrollen 
zusatzlich zu den Antriebsradem 13, 14, auf denen die Siege 
der Transporrbehalter 4 laufen, Zahnrader an der zeniralen 
Walze angeordnet: sind, die mit den als Zahnrcidern ausge- 
fuhrten Ubertragungsradem 15, 16 in Eingriff konunen. 

ErfindungsgeinaB ist zumindest eine Gruppe von An- 
triebsrollen vorgesehen, die aus zumindest zwei Anrriebs- 
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rollen, einer vom Motor angetriebenen Primarantriebsrolle 7 
und einer mit dieser gekoppelten SekundarantriebsroUe 9, 
besteht. Es ist jedoch genauso moglich, mehr als eine Se- 
kundarantriebsroUe 9 in einer Gmppe von AntriebsroUen 
vorzusehen, die alle mil der Primarantriebsrolle 7 gekoppelt 
sind. Eine solche Anordnung ermoglicht zum Beispiel den 
Transport breiterer Transportbehalter 4, bei denen es aus sta- 
tischen Griinden wiinschenswert erscheint, sie in ihrer Mitte 
zusatzlich zu unterstiitzen. 

Auch konnen mehrere PrimarantriebsroUen 7, die zu ver- 
schiedenen Gruppen von AntriebsroUen (7, 9) gehoren, von 
einem gemeinsamen Motor 8 angetrieben werden. Diese 
Ausfuhrungsform eignet sich vor allem bei leichteren Trans- 
portbehaltem, um die Anlagenkosten zu senken. Ein solcher 
Antrieb kann beispiels weise mittels Zahnradem anstelle der 
Motoren 8 und einer um alle Zahnrader und den gerneinsa- 
men Antriebsmotor herumfuhrenden Zahnkette bewerkstel- 
ligt werden. 

Fig. 2 zeigt in perspiektivischer Ansicht eine Seitenwange 
mit Lauf- und AntriebsroUen. Hier ist exemplarisch die Sei- 
tenwange 1 gezeigt, auf der die SekundarantriebsroUen 9 an- 
geordnet sind. Gleiche Bezugszeichen kennzeichnen dabei 
die gleichen Elemente wie in Fig. 1 . Wie gezeigt, folgt hier 
jeweils eine Antriebsrolle 9 auf drei LaufroUen 5. Es ist je- 
25 doch.auch mogUch, mehr oder weniger LaufroUen zwischen 
den einzelnen Antriebsrollen 7, 9 zu plazieren. Der Abstand 
zwischen den AntriebsroUen 7, 9 muB in jedem Fall so beX . 
messen sein, daB eine Gruppe von Antriebsrollen 7, 9 einen - 
Transportbehalter 4 bis zu einem sicheren Kontakt mit der 
nachsten Gruppe von AntriebsroUen 7, 9 befprdem kann> 
Vorzugsweise wird der Abstand so gewahlt, daB zu jedem^ . 
beliebigen Zeitpunkt zumindest eine Gmppe von Antriebs- 
roUen (7, 9) die Stege an den Behaltem 4 antreiben kann. ■ 

Die LaufroUen 5, 6 sind in Fig, 2 in engem Abstand von-r 
einander und von den AntriebsroUen 7, 9 gezeigt. Es ist je- 
doch auch moglich, den Abstand zu yeigroBem, sofem der 
sichere Transport von Behaltem 4 gewahrleistet bleibt 

Auch ist es mogUch, die Seitenwangen und RoUen so an- 
zuordnen, daB eine Kurvenfahrt mogUch ist. Hierzu mussen^*' 
die entsprechenden Elemente so angeordnet werden, daB ein 
Behalter 4 nicht z. B. an den Seitenwangen hangenbleiben 
kann. Da beim Durchfahren von Kurven die Aussenseite ei- ♦ 
nes Behalter sich schneUer bewegen muB als die Innenseite, 
ist es weiterhin notwendig, die AnU^ebsrader unterschied- • 
lich schnell laufen zu lassen. Dies kann beispielsweise er- 
reicht werden, indem die beiden Ubertragungsrader unter- 
schiedlich groB gestaltet werden, um soeineUbersetzung zu 
erzielen. 

Die vorliegende Erfindung lost das Problem ungleichma- 
Biger Transportbewegungen, das bei bisherigen Transport- 
vorrichtungen auftrat. Durch die Erfindung wird eine ex- 
akte, geradlinige Linearbewegung des Transportbehalters 
erreicht. 

Bezugszeichenlisie 

1 Seitenwange links 

2 Seitenwange rechts 

3 Untergrund 

4 Wafermagazin (Carrier) 

5 Laufrolle links 

6 Laufrolle rechts 

7 Primarantriebsrolle 

8 Antriebsmotor 

9 SekundarantriebsroUe . 

10 Gummibelag auf Laufrolle 

11 Fase der Laufrolle links 

12 Fase der Lau frol ie rec h ts 
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13 Antriebsrad der Sekundarantriebsrolle 

14 Antriebsrad der Primarantriebsrolle 

15 Ubert.ragungsrad links 

16 Ubertragungsrad rechts 

17 Kraftubertragungswelle 5 

18 Wellenhalter links 

19 Wellenhalter rechts 

20 Lager links 

21 Lager rechts 

22 Lagerwelle links 1° 

23 Lagerwelle rechts 

Patentanspriiche 

1 . Transportvorrichtung fur Behalter (4) mit zumin- 15 
dest zwei parallel verlaufenden Stegen, umfassend zu- 
mindest zwei parallele Reihen von Laufrollen (5, 6), 
auf denen die Stege laufen konnen, gekennzeichnet 
durch zumindest eine Gruppe von Antriebsrollen (7, 9) 
zur tJbertragung einer Antriebskraft auf die Stege, wel- 20 
che eine Primarantriebsrolle (7) und zumindest eine 
Sekundarantxiebsrolle (9) umfasst, wobei jede der An- 
triebsrollen (7, 9) in einer Reihe von Laufrollen (5, 6) 
eingegliedert ist, die Primarantriebsrolle (7) mittels ei- 
nes Motors (8) antreibbar oder angetrieben ist und die 25 
Antriebsrollen (7, 9) der zumindest einen Gruppe von 
Antriebsrollen (7, 9) so miteinander gekoppelt sind, 
daB die Primarantriebsrolle (7) die zumindest eine Se- 
kundarantriebsrolle (9) antreibt oder antreiben kann. 

2. Transportvorrichtung nachAnspruch 1, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB die Antriebsrollen (7, 9) der zumin- 
dest einen Gruppe von Antriebsrollen (7, 9) iiber eine 
Kraftubertragungswelle (17) miteinander gekoppelt 
sind- 

3. Transportvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB sie weiterhin umfasst paral- 
lel angeordnete, voneinander beabstandete Seitenwan- 
gen (1, 2), an denen die Reihen von Laufrollen (5, 6) 
und die Antriebsrollen (7, 9) angeordnet sind. 

4. Transportvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB die Laufrollen (5, 6) in den Seiten- 
wangen (1, 2) frei rotierbar sind oder frei rotieren. 

5. Transportvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsrollen (7, 9) der 
zumindest einen Gruppe von Antriebsrollen (7, 9) in 45 
den Seitenwangen (1, 2) einander gegenuberstehend 
gelagert sind. 

6. Transportvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Laufrollen (5, 

6) in Bezug auf die Stege (1, 2) der auf ihnen transpor- 50 
tierbaren Behalter (4) an ihrem dem Behalter (4) zuge- 
wandten Umfang eine gedachte Linie bilden und daB 
die Antriebsrollen (7, 9) iiber diese gedachte Linie 
uberstehen, um die Antriebskraft auf die Stege ubertra- 
gen zu konnen. 55 

7. Transportvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB auf den Antriebs- 
rollen (7, 9) Antriebsrader (13, 14) zur Ubertragung der 
Antriebskraft auf die Stege angeordnet sind. 

8. Transportvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- .60 
kennzeichnet, daB am Umfang der Antriebsrader (13, 
14) Cjuniinibelage zur Ubertragung der Antriebskraft 
auf die Stege angeordnet sind. 

9. Transportvorrichtung nach einem der Anspriiche 2 
bis 8. dadurch gekennzeichnet, daB an der Krafruber- 65 
tragungswelle (17) zumindest zwei Ubertragungsrader 
(15, 16) angeordnet sind, wobei eines der Ubertra- 
gungsr^ider (16) in Kontakt mit der Primarantriebsrolle 
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(7) steht und deren Drehung auf die Kraftubertragungs- 
welle (17) iiber tragi, und das zumindest zweite Uber- 
tragungsrad (15) die Drehung der Kraftubertragungs- 
welle (17) auf die zumindest eine Sekundarantriebs- 

rolle (9) iibertragt. 

10. Transportvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kraftiibertragung zwischen 
den Antriebsrollen und den Ubertragungsradem durch 
Friktion von Gummibelagen, die an den Umfangen der 
Antriebsrollen und der Ubertragungsrader angeordnet 
sind, erfolgt. 

11. Transportvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB Antriebsrader (13, 14) am Um- 
fang der Antriebsrollen (7, 9) angeordnet sind und daB 
die Kraftiibertragung zwischen den Antriebsrollen (7, 
9) und den Ubertragungsradem (15, 16) durch Friktion 
von Gummibelagen, die an den Umfangen der An- 
triebsrader (13, 14) und der Ubertragungsrader (15, 16) 
angeordnet sind, erfolgt. 

12. Transportvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die zumindest eine 
Gruppe von Antriebsrollen (7, 9) mehrere Sekundaran- 
triebsrollen (9) umfasst und die Transportvorrichtung 
eine der Zahl der Antriebsrollen (7, 9) in der zumindest 
einen Gruppe von Antriebsrollen (7, 9) entsprechende ' 
Anzahl von parallelen Reihen von Laufrollen (5, 6) 
aufweist. 

1 3 . Transportvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Motor (8) 
mehrere Gruppen von Antriebsrollen (7, 9) antreibt. 

14. Transportvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Gruppen 
von Antriebsrollen (7, 9) in die Reihen von Laufrollen 
(5, 6) eingegliedert sind, wobei die Gruppen von An- 
triebsrollen (7, 9) so voneinander beabstandet sind, daB 
zu jedem Zeitpunkt jeweils zumindest eine Gruppe von 
Antriebsrollen (7, 9) die Stege der Behalter (4) antrei- 
ben kann. 

15. Verwendung der Transportvorrichtung gemaB ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 14 zum Transportieren von 
Transportcarriem fiir Halbleiter- Wafer. 
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